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que estes dias nos ocupa, a fame, deixa nunha rapaza de s6

16 anos recén chegada da aldea a seguinte pegada: “Voy a
contarte lo que presencié en Santiago en el tristisimo invierno de 1853,
afo fatal para Galicia [...]. Todos los dias, nuevas horas de angustia tra-
fan a nuestras plazas y calles bandas de infelices hambrientos que de
puerta en puerta iban demandando pan para sus hijos moribundos,
para sus mujeres extenuadas por la miseria [...]. Repetiase la eterna lec-
cién en nuestra historia, y las hierbas de los campos volvian a servir de
alimento a la gente campesina [...]. No sé como pudo resistir nuestro
pais a tan supremos dolores™. Tratase de Rosalia de Castro, a creadora
da literatura galega moderna, a recuperadora para O rexistro escrito
dunha lingua de analfabetos tras mais de catrocentos anos de escura e
longa paréntese. As catastrofes serven de estimulo para a conciencia da
identidade colectiva, moi en particular cando a poboacién se sente des-
protexida e abandonada & sta sorte, e a loita contra a catéstrofe queda
en mans da solidariedade entre iguais.

O fuel do Prestige trouxo & xente do mar, dende as lonxas aos
laboratorios, desesperacion e impotencia, pero encirrou tamén sen-
timentos de indignacion, loita e superacion da adversidade que se
espallaron entre galegos de moi variada extraccion. Un pobo alcu-
mado de sumiso rebelouse. A sociedade mobilizouse, a resignacion
e o silencio racharon durante uns dias, e a protesta cidada contra a
deficiente xestion da crise xuntou de maneira pouco publicitada, e
en boa medida espontanea, concentracions populares sen prece-
dentes na historia do noso pais, tanto pola cantidade de asistentes
como pola diversidade sociol6xica dos mesmaos.

I\/I ediados do século X1X. Unha catéstrofe moito maior que a
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A mobilizacién elicitou a reaccion dos centros
de poder politico al6ctonos e 0s seus representan-
tes no interior, implicando axentes mediaticos,
financeiros e institucionais. A resultante destes
vectores pode quedar nunha rabecha pasaxeira ou
marcar un punto de inflexion, o agromar da con-
ciencia civica caracteristica das sociedades moder-
nas que turre contra as estructuras clientelistas de
séculos. Saberémolo nestes momentos historicos
gue nos tocou Vivir.

Un percorrido polas catastrofes

Como intensos eventos mediaticos que son,
moitas das grandes mareas negras desencadearon
cambios importantes dentro e féra do eido cienti-
fico-técnico da contaminacion marifia. Fagamos
un paseo breve pola historia dos accidentes de
petroleiros, onde Galicia ocupa tristemente un
lugar tan destacado, e polas sUas repercusions
mais salientables.

Europa occidental, coa excepcion do mar do
Norte, depende enteiramente das importacions
para abastecerse de petroleo. Dende os anos 60
deica hoxe ese petréleo chega pola ruta que une o
Golfo Pérsico cos grandes portos de Francia, Alemafia e o Benelux,
e que pasa por diante de Fisterra. Son augas perigosas, véxase a
denominacion de Costa da Morte, cun dia de temporal de cada
tres. Deica 0s anos 80 esta foi a ruta de petroleiros mais densa do
mundo. Nese mesmo periodo medrou exponencialmente non s6 o
trafico total sendn tamén o tamafio medio das embarcacions. Os
grandes superpetroleiros dos anos 70 alcanzaron ao final da década
unha capacidade de carga media por barco de centos de milleiros de
toneladas. Asi, por exemplo, o Santa Maria, construido en Astano
en 1975, tifia capacidade para 360.000 toneladas. O incremento do
trafico de semellantes colosos navegando con deficientes medidas
de seguridade supuxeron nesta década valores récord de verquidos
accidentais, deica superar 0 medio millén anual de toneladas. Os
accidentes representan a escala global s6 unha pequena proporcion
do total da contaminacién marifia por hidrocarburos, en com-
paranza coas augas residuais e as emisions atmosféricas de todo o
planeta, pero localmente fan que se alcancen durante meses con-
centracions que causan efectos ecoldxicos perniciosos. Ainda hoxe,
polo corredor maritimo de Fisterra circula a segunda maior con-
centracion de trafico maritimo da Europa, despois do Canal da
Mancha. Os tankers soben con petrdleo cru e baixan con derivados
refinados: gasolinas, querosenos, gasoil e fuel principalmente.

No ano 1967 o superpetroleiro Torrey Canyon abre a lista de tra-
xedias ao encallar en Cornualles (Gran Bretafia) e derramando
120.000 toneladas de cru que afectan ambas beiras do canal. A falta
de experiencia, xunto coa comprensible pero excesiva ansia de re-
ducir o impacto visual da marea negra, levou a empregar inxentes
cantidades de dispersantes de toxicidade maior que o propio cru. A
resposta incluiu bombardear durante tres dias o barco e a mancha
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con bombas, misiles, napalm e queroseno. O Torrey Canyon deixou
unha leccion: o remedio pode ser peor que a enfermidade. Os dis-
persantes, fabricados polas propias compafiias petroliferas, adquiri-
ron unha no seu momento merecida mala fama que hoxe coa
existencia de tensoactivos non toxicos e biodegradables, vai sendo
hora que perdan.

A experiencia do Amoco Cédiz. 1978

En marzo de 1978 de novo a calamidade bate na mesma area, a
Bretafia francesa, esta vez baixo 0 nome de Amoco Cadiz. O barco
afundese a unha milla da costa e durante catorce dias deita a maior
parte das 223.000 toneladas que transporta. O vento do oeste
estende a mancha deica douscentos quilometros de distancia. Tra-
tabase do maior verquido accidental dun petroleiro de toda a his-
toria, afectando a unha zona pesqueira e de gran importancia
ostricola. Ao dia seguinte da catastrofe o goberno francés, a través
do Ministerio do Ambiente, encarga un estudo multimillonario
para avaliar o impacto da contaminacion encabezado polo Centro
Oceanoldxico de Bretafia, pertencente ao CNEXO?2, no que parti-
ciparan distintas instituciéns de investigacién bretonas e do resto de
Francia, ademais da axencia federal estadounidense NOAA3. O
esforzo investigador da froito e, ainda hoxe, os resultados deste
estudo serven de referencia académica no &mbito da contaminacion
marifia por hidrocarburos. Os traballos recompilados no volume
‘Amoco CadiZ, conséquences d’une pollution accidentelle par les hydro-
carbures* serviran de referencia para afrontar catastrofes posteriores,
dende o seguemento cientifico do Aegean Sea> deica o borrador de
estudo que o CSIC puxo a circular —e imaxino que algln dia non
moi lonxano cristalizard en algo concreto— referido ao caso que
nos ocupa. Os cofiecementos adquiridos nese esforzo investigador
resultan de utilidade hoxe. Sen querer enguedellarme en exceso en
materias de especialistas, si considero relevante dar unha panorami-
ca resumida deses cofiecementos.

A contaminacion por petréleo cambia a composicion das co-
munidades de organismos que viven nos fondos marifios. As espe-
cies mobiles de gran tamafio dannos pouca informacion, pois
migran fuxindo da zona afectada. Pero as especies menos mobiles
dannos mais informacion. Moitas especies sensibles, &s que pode-
mos denominar indicadoras de contaminacion por ausencia, de-
saparecen. Este é o caso de crustaceos anfipodos (por exemplo
Ampelisca), equinodermos (Echinocardium), algiins moluscos bival-
v0os non comerciais, e algunhas algas vermellas, como Condrus. En
troques, outras especies proliferan como consecuencia do enrique-
cemento organico que supdn o petrdleo. Son especies indicadoras
de contaminacion por presencia, en xeral vermes do grupo dos
cirratulidos, capitélidos, Polydora e Scolelepis. Tamén inzaron as
algas Laminaria. A perda de riqueza especifica causada pola des-
aparicion de especies sensibles e a proliferacion excesiva de especies
resistentes, denominadas oportunistas, son factores que contriblen
a reducir a diversidade bioloxica nas zonas afectadas, ainda que
neste Gltimo extremo as conclusions non son unanimes, e en certas
zonas cun grao de impacto menor o enriquecemento organico pode
causar un aumento de diversidade.

De especial interese para as nosas costas son as conclusions refe-



rentes aos efectos sobre as poboacions de especies comerciais. Os
peixes poden fuxir das zonas afectadas, ainda que os de habitos mais
sedentarios, como a solla e o linguado, si resultaron afectados. Non
se detectaron mortalidades importantes, pero si reduccion do cre-
cemento e descenso moderado nos tamafios poboacionais. O maris-
queo sufriu mais. Nas ostras, 0s hidrocarburos totais aumentaron
10-20 veces tres meses despois do accidente respecto a sitios control
(10 partes por millén), e quedan restos de hidrocarburos dezaseis
meses despois, particularmente HAPsS, como o dibenzotiofeno.
Estas ostras non se poden comercializar. Sen embargo, aos dezaseis
meses 0s niveis de hidrocarburos totais volveron a valores case nor-
mais. En contraste, non hai efecto da contaminacién sobre o grao
de infestacion por paréasitos da ostra nin de neoplasias. Localmente
si hai unha caida no indice de condicién (proporcién de vianda
fronte & cuncha) que persiste un ano despois. As poboaciéns de
crustaceos comerciais (lagosta, lumbrigante, nécora, centola) non
diminuiron, pero algins espécimes tefien gusto a petroleo.

No apartado da quimica, estudiaronse a fondo os cambios na
composicion do petréleo unha vez na auga. O petrdleo cru e, en
menor medida, o0s seus derivados, son mesturas complexas de moi-
tas moléculas diferentes (por iso non cristalizan a baixas temperatu-
ras). Co tempo, na auga, desta mestura van desaparecendo distintos
compofientes, empezando polos de menor peso molecular, que se
evaporan ou se disolven. A luz tamén altera esta composicion, pois
0 petrdleo nunca estivo exposto a ela. Cada tipo de petrdleo ten a
sla composicion particular, unha caste de pegada dixital que permi-
te distinguilo e identificalo. Ademais, 0os cambios na composicion
respecto a mostras iniciais poden datar con relativa fiabilidade un
verquido. Polémicas como se a arribada de novas manchas corres-
ponde ou non a novas fugas do barco afundido atallanse, en caso de
que se desexe, mediante estas técnicas analiticas.

Finalmente, o petréleo, que en definitiva é materia organica,
remata por descompofierse por accion dos microorganismos, pero é
este un proceso lento, limitado entre outras cousas polo osixeno, xa
gue 0s microorganismos descompofiedores o consumen en grandes
cantidades e este difunde moi lentamente na auga. Ainda que o0s
hidrocarburos non se disolven na auga, a mestura fisica causada
polas vagas vai formando unha emulsién que pode facilitar ou
retrasar a velocidade de degradacion segundo as proporcions
auga/petroleo. Se predomina o medio acuoso e as particulas de
petréleo son pequenas, con moita relacion superficie/volume, os
microorganismos descompofiedores teran mais superficie de ataque
e o cru degradarase mais axifia. Este é o fundamento do uso de dis-
persantes. En contraste, se na emulsion predomina a fase non acuo-
sa, fdrmase unha escuma achocolatada, que os franceses chaman
mousse, enormemente persistente. Neste contexto denominase bio-
rremediacion a técnica de limpeza baseada en crear as condicions
Optimas para a proliferacion dos microorganismos que descompo-
fien o petroleo, fertilizAndoo con nutrientes, ou mesmo sementan-
do bacterias deste tipo.

En resumo, a reaccion francesa & “sua” catéstrofe foi liderar a
investigacion sobre contaminacién por hidrocarburos e crear un
centro de investigacion aplicada de alto nivel, descofiecido ata hai
uns meses fora dos circulos de especialistas: 0 CEDRE, Centro de
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Documentacion, Investigacion e Experimentacion sobre a conta-
minacion das augas. No &mbito normativo, como consecuencia do
accidente e por presién francesa, os corredores maritimos da costa
bretona modificaronse, amplidndose e alonxandose entre 8 e 16
millas mais da costa. Ao parecer, os medios de axuda & navegacion
(radio e radar) impedian un maior afastamento, argumento que
segue a pesar na actualidade no caso do corredor de Fisterra.

A experiencia do Exxon Valdez. 1989

Outro mes de marzo, pero once anos despois, noutro extremo
do planeta, en Alasca, 0 petroleiro Exxon Valdez peta en pedra e
vomita a sUa carga de 37.000 toneladas que se estende por 800
quilémetros de costa. O derrame é secundario, dende o punto de
vista da cantidade, pero ten duas caracteristicas que de contado o
fardn o mais famoso: afecta aos Estados Unidos e ocorre nunha
reserva natural de incalculable valor ecoldxico que acolle 0sos,
focas, orcas, lontras e aguias pescadoras. Se 0 Amoco Cadiz instau-
rou o sesudo estudo cientifico da contaminacién por hidrocarbu-
ros, o Exxon Valdez trouxo o tema aos foros de debate politico. A
opinién publica estadounidense presionou & empresa responsable
e obtivo cifras récord en indemnizacions (arredor de 1.400 millons
de euros), cambios normativos e legais de diversa indole, e mello-
ras técnicas substanciais nos medios de prevencion e loita contra
estes accidentes. Prohibiuse a navegacion de bugues monocasco,
que mudaron a este lado do Atlantico. Converteuse en ilimitado o
importe da responsabilidade civil por este tipo de accidentes.
Creouse unha comision cidadd de control das actividades da
industria petroleira. Ampliouse a flota de remolcadores e mello-
rouse a sua maniobrabilidade. Implementaronse plans de contin-
xencia e melloras na seguridade dos desprazamentos deste tipo de
buques tanto dende terra, mediante sistemas de radiocontrol,
como in situ, mediante remolcadores escolta. Pero sobre todo,
mudou o marco legal no que traballar contra estes episodios, endu-
recendo o control dos intermediarios no transporte maritimo de
mercadorias perigosas, tanto mediante modificacion da lexislacion
existente, como creando especificamente a Qil Pollution Act.

Aparece o concepto de reclamacion publica e depositase a res-
ponsabilidade ineludible desta reclamacién nunha axencia goberna-
mental federal, coas competencias e a obriga de defender o
ambiente, ata tal punto que esa axencia pode ser denunciada polos
particulares se non cumpre a stia obriga fundacional. O novo marco
legal especifica en detalle 0 método de cuantificacion dos danos
ambientais, facilita a identificacion dos afectados a curto e longo
prazo, e crea novos conceptos indemnizables: 0s danos aos recursos
naturais, os custos de limpeza e bio-remediacién, e mesmo os cus-
tos do propio estudo de avaliacion dos danos.

En definitiva, como consecuencia, non da catastrofe en si, senén
da reaccion popular que provocou, mellorouse sustancialmente a
proteccion do ambiente nos planos técnico e lexislativo. En conso-
nancia co espirito practico que caracteriza aos estadounidenses,
poderiamos dicir que converteron a catastrofe nun negocio rendi-
ble para a ecoloxia. De feito, 0 ambientalista arrepentido B. Lom-
borg? laiase amargamente da, ao seu xuizo, excesiva atencion que a



opinion publica estadounidense prestou & catastrofe, e preglintase
se aos millons de dolares das tarefas de restauracion e indemniza-
cion non se poderian dar mellor uso, ainda que non especifica cal,
0 que non é nada tranquilizador considerando qué partidas domi-
nan os orzamentos estadounidenses. Unha consecuencia menos
positiva do accidente foi a aceleracion no proceso de deslocalizacion
dos buques petroleiros dende as grandes compafiias, que tomaron
nota das accions de boicot popular subseguintes & catastrofe, des-
prazandose cara a empresas navieras de escasa entidade e trazabili-
dade legal, dificiles de perseguir e imposibles de embargar, xa que
en casos extremos, como o do Prestige, a sta Unica propiedade € o
barco sinistrado.

Outras experiencias: Aegean Sea (1992) e Erika (1999)

O 3 de decembro de 1992 o Aegean Sea, un petroleiro do
mesmo armador grego que o Prestige, encalla fronte & Torre de Hér-
cules nunha espantosa noite de temporal. O barco, por certo de
dobre casco e con tdédolos certificados de seguridade esixibles,
incéndiase, consumindose madis da mitade do cru que transporta.
Por fortuna o vento do sudoeste habitual no inverno na costa gale-
ga (0 mesmo que trouxo a mare do Prestige) leva 0 mesto fume toxi-
CO e cancerixeno para 0 mar, evitando a evacuacion de boa parte da
cidade da Coruna.

As rias do Burgo, Ares-Betanzos e Ferrol non tiveron tanta sorte,
e 0S Seus recursos marisqueiros, incluidas as bateas de mexillén de
Lorbé, derramaronse. Dez anos despois as indemnizacions suma-
ban 140 milléns (vinte veces menos que as do Exxon Valdez) e ainda
non remataran de aboarse. Seguindo o ronsel do Amoco Cadiz des-
pregouse un rapido e importante labor de seguimento da contami-
nacion capitaneada polo Instituto Espafiol de Oceanografia. E
salientable o emprego experimental da biorreme-

diacion por parte dun grupo do Instituto de
Investigacions Marifias de Vigo. Os autores califi-
caron de mediocres os resultados, xa que as bacte-
rias eliminaban rapidamente da mistura de cru os
alcanos lineais e ramificados, pero lentamente 0s
poliarométicos de menor peso molecular, e nada
en absoluto os poliaromaticos grandes e os ciclo-
alcanos. Con todo, os autores recomendaron o
seu uso, de mediar custos econdmicos razoables,
ainda que a administracion non empregou o
método a gran escala, ao parecer ante o temor de
que a palabra “bacteria” causase alarma na opi-
nion pablica. Ben poderian explicar que bacterias
son tamén as que fan o iogurt.

En decembro de 1999 tocalle o turno de novo
a Bretafa. As 30.000 toneladas de fuel que trans-
porta o Erika, un petroleiro da multinacional
francesa Total-Fina rexistrado en Malta, causan
unha nova marea negra que afecta a 400 quilome-
tros de costa. A empresa foi acusada de que o
petroleiro levaba carga de mais. O caso presenta
reminiscencias familiares. Tratase de fuel pesado
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contra o que os dispersantes convencionais non resultan eficaces. O
barco parte en dous e afindese, e as autoridades defenden inicial-
mente que non hai fendas, ainda que, ao final, remataran por
extraer o fuel restante dos tanques. Como consecuencia da eficaz
presion da opinién publica, artellada mediante un boicot & empre-
sa, € mais do Goberno francés, a Comision Europea promoveu
dous paquetes de medidas encamifiadas & prevencidn destas catés-
trofes. Algins estados membros, en particular o eixo Reino Unido-
Holanda-Grecia, presionaron para descafeinar 0 documento e
retrasar a instauracion desas medidas, que incluian a mellora das
inspecciéns nos portos e a retirada progresiva dos buques monocas-
co, debido a que a maior parte da flota petroleira europea, empe-
zando pola espafiola, estd constituida por buques desas
caracteristicas. De non mediar ese retraso teriase evitado a catéstro-
fe, pois 0s buques monocasco da idade do Prestige deberian estar
retirados de circulacién en setembro de 2002. Con posterioridade
ao accidente do Prestige, a Comisaria europea de Transportes, a
espafiola De Palacio, refeririase aos propietarios destes buques co
escasamente diplomatico calificativo de “golfos”.

Nesta breve paseata polas mareas negras de mais relevancia
habera quen bote de menos algins dos elementos da ledaifia habi-
tual estes dias: Polycommander (1970), Urquiola (1976), Andros
Patria (1978), aos que podemos engadir outros transportadores de
mercadorias perigosas siniestrados en Galiza, como o Erkowit
(1969) e o Cason (1987). A razén desta ausencia é moi sinxela;
ainda que alguns deles desataron episodios de transcendencia alleos
a contaminacién marifia, ninguin conseguiu elicitar ningunha con-
secuencia positiva no campo da prevencion e os seus medios téc-
nicos, coa posible excepcion do afastamento no ano 1994 do
separador maritimo de Fisterra, froito, mais que nada, da coinci-
dencia do corredor antigo con caladoiros tradicionais. Neste aspec-
to 0s accidentes en augas galegas aos que me refiro clasificarianse na
longa lista de anécdotas internacionalmente irrelevantes xunto, por
exemplo, as 80.000 toneladas verquidas en 1989 polo Khark 5 en
Marrocos, ou as 37.000 do Thanassis en 1994 en Filipinas. E iso
que o Urquiola ocupa a posicién nove no triste ranking mundial de
volume de petrdleo verquido, moi por riba do modesto posto 34
do Exxon Valdez, por exemplo. Claro que corria 0 ano 1976, e entre
as prioridades politicas en Espafia non estaba o ecoloxismo.

A experiencia do Prestige (2002)

E chegamos a este 14 de novembro. O Ministro de Fomento,
asesorado por catro altos cargos do mesmo ministerio, decide afas-
tar a 120 millas da costa un petroleiro cunha via de auga. A medio
camifio das 120 millas ordenadas pola Capitania Maritima da
Corufia, as mesmas autoridades modifican a sUa propia orde de
afastamento, e ante o asombro xeral dos cofiecedores do mar, vira
ao sur, contra vento e corrente, achegandose de novo a Galicia,
temas todos que se atopan sub iudice a dia de hoxe. Durante seis
dias, a maioria deles con condicions moderadas de vento, o barco
ferido é remolcado con tres rumbos distintos sen tomar unha soa
medida de contencidn, recollida ou eliminacion do fuel derrama-
do. A dia de hoxe a Administracion competente non acepta nin-
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gunha responsabilidade na catastrofe.

Atopamonos ante un novo concepto de accidente: o accidente
de 140 horas de duracion. Os dias que seguen son prodigos en
heroismo popular e desercion institucional. A falta de Proteccion
Civil xorde a mobilizacion civica de marifieiros e voluntarios,
emerxe a nacion, pero ;onde vai o Estado? Trintaedous anos des-
pois do Polycommander a situacion politica da Galiza mudou no
plano superestructural, dotandose de instituciéns de autogoberno
integradas no réxime democratico constitucional espafiol. Pero,
¢mudou estructuralmente? ;Cambiou a correlacion de forzas e as
relacions de dependencia Galiza-estado? ;Tiveron estas institu-
cions democraticas galegas un papel autonomo na xestion da crise?
E se por requirimentos competenciais era necesario ceder a xestion
ao Goberno central, ;velou este pola salvagarda dos intereses da
area afectada? ¢Pesaron a pesca e 0 marisqueo, recursos vitais na
economia desta parte, nas decisions tomadas polo poder executivo
do todo? ;Contou o Goberno espafiol coa opinion e o asesora-
mento dos sectores ameazados, que por galegos tamén son espa-
flois? ;Proporcionou a administracién central os medios para
recoller o fuel do mar, e no caso de non telos facilitou a chegada
dos mesmos dende outros paises de dentro e fora de Espafia?
¢Modificou os seus presupostos para facer fronte & catéstrofe?
¢Actuaria do mesmo xeito se estivesemos a falar da costa catalana
ou vasca?

A resposta a todas estas preguntas € bastante sinxela. No
momento da redaccion deste traballo cofieciamos o veto, por parte
do presidente Aznar, da comparecencia ante a comision de inves-
tigacion do Parlamento galego, xa non do Ministro de Fomento e
os altos cargos dese ministerio que tomaron as decisions de afasta-
mento e rumbo cambiante, nin tampouco do Delegado do Gober-
no gque minimizou a catastrofe e negou a marea deica que o fuel
chegou ao primeiro piso das casas de Muxia, sendn do propio ins-
pector que puxo en marcha os motores, os capitans dos remolca-
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dores e os pilotos dos helicopteros, ata matar a operatividade da
dita comision, desbotando asemade a investigacion das responsa-
bilidades politicas no marco das Cortes de Madrid. Preguntado o
Ministerio de Interior pola inactividade de Proteccion Civil, 0s res-
ponsables responden que non actuaron porgue o accidente non foi
declarado “emerxencia de interese nacional”.

Algunhas valoracions dos feitos

Poucas veces 0 nacionalismo galego tivo mais s6lidos argumen-
tos, pero deixando agora féra o debate ideoldxico, queda o proble-
ma estructural subxacente: a pesca, 0 marisqueo e a acuicultura
marifia supofien o 10 por cento do PIB da Galiza, e mais do 12
por cento do seu emprego total. Esta porcentaxe aumenta ao 40 por
cento en zonas afectadas como Ribeira ou Fisterra. SO as empresas
relacionadas co mexillon xeran arredor dun 30 por cento da activi-
dade econdmica dos concellos productores. Estas cifras fan do noso
un dos paises de Europa mais dependentes do mar, se non 0 mais.
Sen embargo, Galiza, a diferencia de Escocia ou dos lander ale-
mans, non ten voz no Consello da Unién Europea. Cando as cifras
se traspasan & escala que o responsable de Proteccion Civil denomi-
na “nacional”, obtemos un raquitico 0,8 por cento do PIB, co que
0 ministro espafiol de turno dificilmente impresionara aos seus
colegas europeos. Se ollamos cara a San Caetano o panorama non é
mais alentador. Ten dificil encaixe cunha hipotética mellora da
posicion estructural da Galiza coa democracia o feito de que, ante
0 problema mais serio do noso pais nos Gltimos dous ou tres anos,
0 Goberno auténomo non tefia nada que dicir e desapareza literal-
mente do mapa para regresar coa Unica reivindicacion ante Madrid
de que lle pofian os medios para un retiro digno da sta cabeza.

O escaso peso dos sectores estratéxicos galegos nos centros de
poder, do que sen dubida n6s somos responsables, axuda tamén a
entender a ineptitude coa que actuou o Ministro de Fomento, des-
preciando 0 noso capital cientifico marifio. Asi 0 expresou unani-
memente a comunidade cientifica galega en diversos manifestos
que, promovidos inicialmente pola Universidade de Vigo, culmina-
ron coa carta a Science® onde mais de catrocentos cientificos mari-
fios de todo o Estado subscriben que o afastamento da costa e o
rumbo sur do remolque, ignorando o cofiecemento oceanografico
existente, causaron a magnitude da catastrofe. No mesmo namero
da prestixiosa revista cientifica, o oceandgrafo britanico Desmond
Burton afirma “é dificil imaxinar unha cadea de accions peor que a
que se levou a cabo”.

Os xestores da crise tifian outro papel reservado para a ciencia:
o0 de proporcionar unha respectable envoltura académica a accions
trabucadas e suposicions sen fundamento, como a teérica solidifi-
cacion do fuel no fondo, cando non a arbitrariedades, como a
expulsion dos voluntarios das praias en nome do dano ecoléxico,
dicindo que moitos voluntarios equivalen a unha escavadora, sen
esquecer o esperpéntico affaire dos barcos da Generalitat refugados
pola posible invasion do mexillon zebra, unha especie de auga
doce, como sen dabida sabia pola sta condicion de bidlogo quen
empregou tan cativo argumento.

Esta profusion de falacias pode ter certa eficacia no control da
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opinién publica, pero a fisica é obstinada, e non se deixa con-
vencer nin amedrentar. Deixando & parte o feito de que o fuel ten
un gran calor especifico e unha masa de miles de toneladas tarda
moitas semanas en enfriar, a imaxe do “adoquin”, é ben pouco
didactica.

Como queda dito, o petréleo é unha mestura heteroxénea de
moléculas con moi distintas propiedades fisicas, polo que o0 seu com-
portamento non se parece en nada ao dun vaso de auga pura, que
pasa de ser completamente liquida a completamente solida ao
enfriarse de 0,5 a -0,5° C. Cémpre mais ben falar dun fluido que vai
aumentando a sUa viscosidade conforme enfria. Se cadra unha pre-
sentacion obxectiva do problema non é valida para o voceiro gober-
namental de turno porque deixa lugar & dubida, pero os cientificos
precisamos dubidar como método para comprender a realidade.
Mais ala da anécdota, o caso “adoquin” é sintoma dunha patoloxia
instalada no cerne do poder politico, a falla de andlise critica e a sUa
substitucion polo dogma. E o problema do dogma é que carece de
poder predictivo, non vale para anticiparse aos acontecementos e
desefiar unha estratexia de prevencion e loita contra a catastrofe.
Cando, logo do afastamento do barco, se asevera “a 60 millas o risco
non é alto”, estase enunciando un acto de fe sen ningunha utilidade
practica. Habera que saber en qué direccion son as 60 millas, qué
condicions metereoldxicas imperan e con qué medios contamos en
caso de gue estas non nos sexan favorables.

A informacién € un dereito social

Mentres as autoridades espafiolas aireaban as stas conviccions
persoais, a informacion veraz, de potencial utilidade na xestion da
catastrofe, chegou via internet, fundamentalmente dende Portugal
(Instituto Hidrografico Portugués e Universidade de Lisboa) e do
CEDRE francés, ademais da elocuencia da imaxe satélite propor-
cionada o dia seguinte do afundimento pola Axencia Espacial
europea. En particular, os modelos predictivos portugueses de des-
prazamento da mancha resultaron espectacularmente correctos.
De ser difundidos entre os marifieiros, terianlles permitido atacar o
fuel con dous dias de antelacion. Considerando a sorprendente efi-
cacia da heroica loita en precario dos marifieiros das Rias Baixas, de
teren esa informacion e mellores medios técnicos, coincido con
Francisco Iglesias, patron maior do Grove, que o fuel non teria
tocado a costa. Rematando coa cuestion cientifica, o desprestixio
internacional que para Espafia supuxo esta situacion, prolongada
durante semanas, é dificil de calcular.

O desamparo percibido polos sectores productivos durante a
crise do Prestige deixou en herdanza, como a fame do 1853 en Rosa-
lia, un novo despertar da conciencia critica colectiva. Na sociedade
galega rural a vasalaxe feudal foi substituida por un sistema de
dependencia onde o paisano, a falla de dereitos, recibe favores nos
ambitos administrativo, xudicial, laboral e mesmo persoal, a cam-
bio de submision politica. A comezos do século XX, xa con sufra-
Xio universal, o sistema alcanza o seu cénit coa ausencia de
votaciéns por haber candidatos Gnicos, a apropiacion da represen-
tacion dos distritos por familias que a transmiten de pais a fillos, e
o0 enfeudamento de facto destas en cargos teoricamente sometidos
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a sufraxio®. A auto-organizacion, a reivindicacion dos dereitos civis,
e a accion directa, sen intermediario institucional, conseguinte &
maré social do Prestige desborda as anacrénicas reminiscencias
clientelistas que perviven ainda hoxe. Dende a alimentacion deica
as ferramentas, dende os barcos deica 0s mecénicos, dende as
barreiras deica os aloxamentos, todo tivo que ser asumido pola
sociedade civil de base, coa loable excepcion dalgunhas grandes
empresas.

Ante a revolta e o espirito critico que prendeu nos galegos, diver-
sos altos cargos explicitaron de maneira inusualmente descarnada a
sUa vision das relacions entre o cidadan e a administracion. O Minis-
tro de Agricultura, sefior Arias Cafiete, recibido na Costa da Morte
con protestas, berros e cartaces, declara: “as pancartas non lle dan de
comer & xente, 0 DOG si”. Dada a indignacion popular, o presi-
dente Aznar non se atreve a visitar as zonas afectadas, acastélase na
torre de control maritimo da Corufia e prefire observar a represen-
tacion da realidade nun mapa. A slia ausencia, particularmente difi-
cil de soster, cando xa o rei Juan Carlos pisara 0 chapapote,
xustificase cun “Irei a Galicia cando tefia solucions baixo o brazo”.
Non se estima preciso comunicarse cos afectados, para informarse de
primeira man e recibir as suas reclamacions. A administracion pro-
vera de acordo & vontade do administrador, sen contacto co admi-
nistrado. Os dirixentes marifieiros en folga de fame para reclamar
medios técnicos para combatir o fuel no mar —tarefa da que deser-
tara o Estado—, reciben do Presidente autondmico a recriminacion
de ter cobrado as subvencions que estableceu o propio Goberno.
Non cabe maior sinceridade acerca do papel que na stia mente deben
desempenfiar as subvenciéns: a compra de vontades politicas. Se non
é facil facer crer que os cartos saen dos petos das autoridades, polo
menos que quede claro, e estas manifestacions do sefior Fraga Iri-
barne son unha boa ilustracién, que non son un dereito senén unha
gracia, e en boa loxica clientelista quen os recibe perde o dereito a
disentir publicamente. Como parte do sopro liberador do Prestige, a
manipulacion da television publica, paradigma da utilizacion dos
medios da administracion ao servicio dos sectores sociais que a con-
trolan, foi denunciada por vez primeira e de xeito espontaneo en
rias, praias e portos. Baste aqui, para ilustrar este apartado, tres pin-
celadas rapidas: o encargo da cobertura informativa in situ a persoal
temporal ou externo, as protestas dos comités de empresa de TVE-
G e TVG, con peticion de dimision do director xeral deste altimo
ente, e 0 manifesto do Colexio Profesional de Xornalistas de Galicia
a prol da liberdade de informacion.

Constitte un fito inusual na historia de Galicia, e poderiamos
consideralo como unha herdanza que nos deixa o Prestige, a identi-
ficacion do patrimonio natural comun como medio de produccion
e de forma de vida, asi como a defensa colectiva deste patrimonio.
Os resortes emocionais, como tantas veces Nos movementos sociais,
tiveron mais forza que os econémicos. Non se trata de que che
paguen o importe do valor do teu traballo, tratase de que che per-
mitan traballar, coa dignidade que leva aparellada o esforzo.

Chove sobre mollado nun litoral perseguido pola politica pes-
gueira comun, discriminado polo principio de estabilidade da
Union Europea (eufemismo que designa os dereitos adquiridos
polos socios mais antigos da Unién para gozar de mais cota pes-
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queira da que proporcionalmente lles corresponderia), e expulsado
polos paises legalmente donos dos seus caladoiros tradicionais polo
mundo adiante.

Van alé case seis meses desque o fuel salferira as casas de Mukxia,
baixo e sobrado. ;Mudou algo o estado de indefension da costa
galega? ;Temos mais medios técnicos? ;Estamos mellor prepara-
dos? ;Poderiamos por exemplo selar a boca da ria de Arousa? As
persoas que xestionarian unha catéstrofe semellante, ;mudaron ou
son as mesmas? As decisions que tomaron esas persoas, (estan reco-
fiecidas como incorrectas ou voltarian a tomarse igual? ; Ten a Gali-
cia oficial algin papel na defensa do seu mar ou o seu Parlamento
debe declararse incompetente e as stas institucions locais desalo-
xarse para que as ocupen os ministros do Goberno central? E cedo
para contestar, pero a evidencia non leva ao optimismo en ningun
destes aspectos. En contraste algo si mudou por embaixo. A lim-
peza de areas e coidos pode suceder outra de lixo mais resilente: os
habitos predemocraticos que anifian en amplios sectores da admi-
nistracion galega e que lastran a nosa sociedade impedindolle
gafar un futuro, sendn de gloria, irman Daniel, si polo menos de
dignidade. Os galegos indigndmonos ante o espectaculo da inde-
fension. Por algo se empeza. =




Entre o x de novembro e 0 w de decembro alumnos e alumnas da

Facultade de Ciencias da Comunicacién da Universidade de Santiago realizaron unha
serie de traballos practicos sobre fotoxornalismo en situacions de catastrofe. A presencia
masiva do voluntariado, procedente tanto de Galicia como doutras zonas de Espafia e de
Europa, centrou a experiencia que parcialmente recollemos nestas paxinas.

Baixo a direccion do profesor Xosé Luis Suarez Canal, os futuros xornalistas

traballaron o discurso da solidariedade,

que constituiu unha das expresiéns mais positivas e emocionantes daqueles dias.

Miles de persoas acudiron a Galicia para participar na recuperacion das praias e 0s coidos,
as veces sen recursos, ou en condiciéns moi precarias,

acollidas a atencion dos concellos e as poboacidns da costa.

Segundo os calculos oficiais, mais de 40.000 persoas,

principalmente mozos e mozas, participaron e participan ainda neste movemento,

mostra do cal ofrecemos neste testemufio grafico.




